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Metsarinteen
liikkenne-
jarjestelma



B b Ketolanperan alustava

Iiikenneverkkosuunnltelma 2010
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. Tavoitteellinen liikenneverkko

\ .# Kiertoliittyma !

mmmm  Jusi kokoojakatu

= = Kokoojakatuvaraus (alustava)

<) Pitkan aikavalin katuvaraus

Kevyen liikenteen vaylat

b, ==== Nykyinen paareitti

S ==m= Uusi paareittireitti

B -=== Nykyinen aluereitti

Ty ===~ Uusi aluereitti

R +===» Yhteystarve (alustava)

B Uusi kevyen liikenteen alikulku
@ Uusi suojatiesaare

N

) Asemakaavoitus kaynnissa 2010
: ¢ ) Asemakaavoitus myohemmin

1. vaiheessa T-liittymad,
varaus kiertoliittymadlle

»




WP Uusi kaavoitettu alue

Seuraavassa vaiheessa kaavoitetaan Hovinmetsantien ja Ketolanperantien valisella alueella.

Merkittavimmat kadut talla alueella ovat talla hetkella Hakolankuja, Koivikkohaka ja Keinasentie. Jokaisella
kadulla on nykyisin pieni maara asuttuja tontteja.
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Lilkkenneverkon tarkastelut
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Kavely, pyoraily ja
joukkoliikenne

Jalankulku- ja pyérayhteydet kehitetaan niin,
ettd eritetyilla vaylilla paasee turvallisesti
seuraaviin kohteisiin ja suuntiin:

Ylikylan koulu, Zeppelin,
kuntakeskukseen

Ketolanperan koulu
Haapamaan linja-autopysakki

Ketolanperan varrella oleville linja-
autopysakeille

Linja-autopysakit sijoitetaan paremmin
kavely- ja pyérailyreittien paihin.

Ylikyla

Haapamaa

Metsarinne



B b Joukkoliikenteen palvelut

(1) [ ] (1)
Metsarinteella
Linja 50 ja sen edeltavat linjat ovat vuosia Joukkoliikenteen kattavuus,
paatyneet Haapamaalle. Nykyinen reitti nykytila

palvelee Haapamaan kayttajia hyvin ja kysynta
on ollut vakaa. Ketolanperantiella kulkee linjat
56 ja 57 Murron ja Oulun valissa. Linjojen
tarjonta ja liikenndintiaika on heikompi kuin
linjan 50 tarjonta.

Metsarinteen alueen asukasmaara on kasvanut
viime vuosina kaavoituksen edettaessa ja
uusien alueiden kayttdéon otto asumiseen,
vaikuttaa positiivisesti joukkoliikenteen
potentiaaliin. Voisi selvittaa, onko riittavasti
potentiaalia vaihtaa joukkoliikennereittia
kulkevaksi Hovimetsantieta Metsarinteelle.
Toimenpiteella saataisiin uusia alueita
joukkoliikennepalvelun piiriin.

I 300m I
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’ Joukkoliikenteen kattavuus,

nykytila

Joukkoliikenteen palvelut
Metsarinteell3, kehitysvaihtoehdot

Joukkoliikenteen kattavuus,
jos Metsarinteella omareitti

Joukkoliikenteen kattavuus,
’ jos Haapamaalla ja Metsarinteella
50 yhteinen reitti
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Henkiloautoliikenne

Henkildautoliikenne Metsarinteelta suuntautuu
luontevasti paaosin pohjoiseen suuntaan. Yhdystie ei ole
valttamaton henkildautoliikenteelle tai
joukkoliikenteelle, joten vaihtoehtoisesti voidaan
tilavaraus sille varata niin, etta se mahdollistaa uutta
kaavoitettua aluetta Ketolanperantien varrella, mutta ei
yhdisty Hovimetsantielle (Varaus1).

Kaavaluonnoksessa edellytetaan uusi kokoojatie
kaavoitetun alueen itapuolelle. Kaava toteuttaessa tama
vaihtoehdon mukaisesti tehdaan varaus Hovimetsantien
Ketolanperantielle yhdistavalla kokoojankadulla (Varaus
1+2). Oleellisempi on mahdollistaa kavelya ja pyoérailya
Ketolanperantielle ja eteenpain Ketolanperan koululle.

Yhteys Marjatie-Hovimetsantie voidaan toteuttaa sallittu
vain linja-autoille -periaatteelle, jolloin Metsarinteen
saaminen joukkoliikennepiiriin toteutuu ilman
Haapamaan joukkoliikenteen palvelutason alentamista.

Ketolanperantien nopeusrajoitus uuden kaavoitetun
alueen laheisyydessa tulee harkita laskea 50 km/t.
Alennettu nopeus olisi voimassa koko valin Keinasentie-
Ylikyla.

Kiertoliittyma alentaa ajonopeutta Ketolanperantiella
Hovimetsantien kohdalla ja lisdksi varmistaa turvallisen

Ketolanperantien ylittdmisen kavely- ja pyoraliikenteelle.

Ketolanperantien liittymat, niiden maara, tarve ja sijainti
tulisi selvittaa kokonaisuudessaan. Uusi kaavoitettu alue
voidaan toteuttaa myods vahemmalla liittymilla.

Ylikyla

Haapamaa

Metsarinne

£
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Liikkenneverkko

ad Nykyinen paapyoérareitti
k= Uusi padpydrareitti
k~> Uusi kokoojankatu

o Uusi kiertoliittyma

@ Uusisuojatiesaareke
é Uusi nhopeusrajoitus 50 km/t
® Linja-autopysakki
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Haapamaa
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Metsarinteen laajennuksen kaavarungon
kommentit liilkenteen nakékulmasta

24.11.2023
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Ensimmaisten skissien jalkeen on tullut toive
YL-palvelulle. Tasta johtuu kavelyn- ja
pyorailyn yhteystarpeen lisays valilla
Keinasentie-Hovinraitti. Maatilan etelalaidalla
on yhteys osittain jo olemassa (omalla
tontilla?). Jatko lahipalvelukortteliin
(paivakoti) mahdollistaa lasten viennin
kavellen tai pyoraillen.

lImakuvien perusteella peltojen valissa
nayttaa olevan ojia, joiden varrella on
mahdollista rakentaa pyoratie heikentamatta
maatalouden toimintatehokkuutta.

Kysymys: Onko kaikki esitetyt kavely- ja
pyoratiet talvikunnossapidon piirissa?

5i 17.8.2023
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Hoviraitin kannattaa sijoittaa kokoojankadun
lansipuolelle, jotta valtytaan ylimaaraiselta
vaylien risteamiselta.
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Metsarinteen etelapuolella on hiihtolatu, joka
yhdistyy Kempeleen laajaan latuverkkoon.
Latuja voi laajentaa korttelikentalle saakka,
jolloin on yksi uusi lahtopaikka hiihtolenkille.
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Taytyykd varautua siihen, etta joskus
asuinalueet laajennetaan johonkin suuntaan,
esimerkiksi Metsarinteen valimaastoon? On
huomioitava luontoarvo, mika estanee
laajentumista pohjoiseen. Jos kuitenkin on
mahdollisuus laajentaa valimaastoon, on
suositeltavaa sailyttaa kokoojankadulla aukko,
kuten tassa kaavarungossa on tehty
Vedenhakijantiella. Luontevamypaa olisi
yhdistaa Hovinmetsantielta, mikali tarve
esiintyy.

Kaavarungon mukaan Vedenhakijantieta ei
voida jatkaa pidemmalle itaan potentiaalisten
asuinalueiden suuntaan.

Kokoojankadun yhdistaminen
Metsahovintielle halutaan valttaa.
Yhdistaminen aiheuttaisi turhan
Ketolanperantien suuntaista lapiajoa
Vedenhakijantiella




Metsarinteen asuinalueen
laajennuksen lilkkennemaaratarkastelu

Loppuraportti 3.6.2025
Taydennetty 13.6.2025
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Tausta ja tavoite

* Metsdrinteen ja Ketolanperantien valille suunnitellaan taydennysrakentamista Metsarinteen
asuinalueen laajennuksena. Asemakaavaluonnoksen mukaan alueelle rakennettaisiin noin 60 uutta
asuinpaikkaa nykyisten 40 lisaksi. Naista 38 sijoittuisi Metsarinteen laajennuksen itdosaan, Riistatien ja
uuden palvelukorttelin valille. Loput uudet asuinpaikat painottuvat Koivikkohakaan ymparistéon.
Hakolankujaa ja Keindasentien pohjoispuolta taydennetaan pienmuotoisesti.

* Taman tarkastelun tavoitteena on kuvata uusien asuinpaikkojen vaikutuksia liikennemaariin
kahdessa liikenneverkkovaihtoehdossa.

* Vaihtoehdon 1 ja 2 keskeinen ero on uusi yhteys Metsarinteen ja Ketolanperantien valilla:
vaihtoehdossa 1 yhteys on kaytossa myos autoliikenteelle, kun taas vaihtoehdossa 2 yhteys toteutetaan
vain jalankulku- ja pyoraily-yhteytena. Tydssa on keskitetty erityisesti autoliikenteen vaikutuksiin, jotta
mahdollinen autoliikenteesta johtuva hairié voidaan tunnistaa ajoissa.

 Liikennetarkastelussa on hyodynnetty laskennallista mallinnusta. Sen avulla kuvataan nykytilan
lilkennemaarat seka asemakaavaluonnoksen mukaisten liikenneverkkovaihtoehtojen vaikutukset
liikennemaariin ja suuntautumiseen. Mallissa yksityiskohdat ovat epavarmempia kuin suuremmat
linjaukset.

e Konsulttina tyossa on ollut WSP Finland Oy, jossa tydssa on vastannut Edwin 't Lam.
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Nykytila

e Alueella on muutamia lyhyita tonttikatuja.
Paaosa tonttikatuja liittyy suoraan
Ketolanperantielle. Metsarinteen laajennus ja
Metsarinteen pohjoisosan valilla on pari
jalankulku- ja pyoraily-yhteytta.

e Oulun seudun joukkoliikenteen bussit kulkevat
Ketolanperantiella. Pysakit sijaitsevat
Keinasentien liittyman ja Riistatien liittyman
kohdalla.

* Voimassa oleva asemakaava sallii
erillispientalojen rakentamisen (AO) alueelle.
Asemakaava kattaa Koivikkohaan ja Pirttikujan
tontteja, mutta ei Hakolankuja tai Keinasentien
tontteja.
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Liikenneverkon
vaihtoehto 1

e Uusi liikenneyhteys toteutetaan Metsarinteen ja
Ketolanperantien vilille. Keindasentien
pohjoisosan liikenne ohjataan Koivikkohaan
kautta Ketolanperantielle.

* Metsarinteen pohjoisosan lilkenne voi kayttaa
uutta yhteytta Ketolanperantielle.

* Mahdollinen varhaiskasvatuksen palvelut ovat
saavutettavissa henkiloautolla myos suoraan
Metsarinteen pohjoisosalta.

* Alavaihtoehdossa 1B on kaytetty sama
katuverkko. Matkatuotos on arvioitu silla
|lahtokohdalla, ettd uudessa asemakaavassa
sallitaan paritalojen rakentaminen. Arvio kuvaa L - .
maksimiskenaariota, silld kdytinnossa jokaiselle | Alue johon sallitaan
tontille ei todennakdisesti rakenneta paritaloa. paritalon rakentaminen

vaihtoehdossa 1B
1 A b
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Liikenneverkon
vaihtoehto 2

* Punaisella katkoviivalla rajattu osuus toteutetaan 7\ A
pyoOratiena. Keindsentien pohjoisosan liikenne
ohjataan Koivikkohaan kautta Ketolanperantielle.

* Uusi kavely- ja pyoraily-yhteys selkeyttaa kulkua
mm. Metsarinteen pohjoisosasta Ketolanperan
koululle.

* Metsdrinteen pohjoisosan lilkkenne yhdistyy
Hovinmetsantielta Ketolanperantielle.

* Alavaihtoehdossa 2B on kaytetty sama
katuverkko. Matkatuotos on arvioitu silla
|ahtokohdalla, ettd uudessa asemakaavassa
sallitaan paritalojen rakentaminen. Arvio kuvaa
maksimiskenaariota, silld kdytdnnossa jokaiselle | &= — =1 .
tontille ei todennakdisesti rakenneta paritaloa. Alue johon sallitaan

paritalon rakentaminen
‘15' 'f ~~ o,

vaihtoehdossa 2B



Metsarinteen pohjoisosan liikenteen

suuntautuminen ey

* Liikenneverkkovaihtoehdossa 1 suunnitellaan
liikenneyhteys Metsarinteen ja Ketolanperantien
vdlille. Arvioidaan, etta paaosa lilkenteen kayttajia
ajaa Hovinmetsantieta nykyisella lantisella reitilla ja
osa itaisella reitilla kohti Ketolanperantieta.

Metsarinne

 |tdinen reitti on houkutteleva heille, jotka kayvat
Ketolanperan koulussa (vuosiluokat 1-4) tai muuten |
maaranpaa on Murron-Tyrndavan suunnassa.

* Matkatuotoslaskennassa on huomioitu seuraavasti:

* 10 % Metsarinteelta alkavat ja paatyvat matkat
kulkevat itamaista reittia kohti Ketolanperantieta

* 7,7 % Metsarinteen asukkaista on paivakoti-
ikdinen, joiden huoltajat oletetaan vievan lapsen
padosin henkil6autolla paivakodille (talouksien
paivakotilaisten lasten maara on todennakoisesti
isompi ja matkatuotos pienempi)




lltapaivahuipputunnin liikennemaara IHT:
Kuinka monta matkoja tehdaan vaililla klo 16-17.

Matkatuotos VEQO Nykytila IHT (18,8 %)
Matkoja Autoliikenteen Autoliikenteen
Tunnus  yhteensi matkoja matkoja IHT
A 37 23 4
B 6 4 1
C 100 61 11
D 25 15 3
E
) F

Matkatuotos VE1 IHT (18,8 %) Matkatuotos VE2 IHT (18,8 %)
Matkoja Autoliikenteen Autoliikenteen Matkoja Autoliikenteen Autoliikenteen
Tunnus yhteensi matkoja matkoja IHT Tunnus yhteensi matkoja matkoja IHT
A 69 42 8 A 69 42 8
B 56 34 6 B 93 57 11
C 231 140 26 (€ 268 163 31
D 37 23 4 D 37 23 4
E 396 241 45 E 140
F 32 F



Maksimiskenaarion matkatuotos

lltapaivahuipputunnin liikennemaara IHT:

B-Va | htOe h d O | SSa Kuinka monta matkoja tehdizn vililli klo 16-17.
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Matkatuotos VEO Nykytila IHT (18,8 %) Matkatuotos VE1B IHT (18,8 %) Matkatuotos VE2B IHT (18,8 %)
Matkoja Autoliikenteen Autoliikenteen Matkoja Autoliikenteen Autoliikenteen Matkoja Autoliikenteen Autoliikenteen
Tunnus yhteensa matkoja matkoja IHT Tunnus yhteensi matkoja matkoja IHT Tunnus yhteensi matkoja matkoja IHT
A 37 23 4 A 137 83 16 A 137 83 16
B 6 4 1 B 112 68 13 B 187 114 21
C 100 61 11 C 461 281 53 C 536 326 61
D 25 15 3 D 75 46 9 D 75 46 9
E E 434 264 50 E 140
F F 280 171 32 F 280 171 32
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Matkatuotos

M~

A
A

Matkatuotos VEQO Nykytila IHT (18,8 %)
Matkoja Autoliikenteen Autoliikenteen
Tunnus  yhteensi matkoja matkoja IHT

37 23 4
6 4 1
100 61 11
25 15 3

lItapaivahuipputunnin liikennemaara IHT:
Kuinka monta matkoja tehdaan vaililla klo 16-17.

AL

Matkatuotos VE1

Tunnus
A

m m O 0O W

Matkoja
yhteensi
69
56
231
37
396
280

IHT (18,8 %)
Autoliikenteen Autoliikenteen
matkoja matkoja IHT
42 8
34 6
140 26
23 4
241 45
171 32
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Matkatuotos VE2

Tunnus
A

m m O O W

Matkoja

yhteensi
69
93
268
37
140

2807

IHT (18,8 %)
Autoliikenteen Autoliikenteen
matkoja matkoja IHT
42 8
57 11
163 31
23 4
171 32
o] y 4



Maksimiskenaarion matkatuotos

B-vaihtoehdoissa

M~

A
A

Matkatuotos VEQO Nykytila IHT (18,8 %)
Matkoja Autoliikenteen Autoliikenteen
Tunnus  yhteensi matkoja matkoja IHT

37 23 4
6 4 1
100 61 11
25 15 3
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lltapaivahuipputunnin liikennemaara IHT:
Kuinka monta matkoja tehdaan vaililla klo 16-17.

AL

Matkatuotos VE1B

Tunnus
A

m m O 0O W

Matkoja
yhteensi

137
112
461
S
434
280

IHT (18,8 %)
Autoliikenteen Autoliikenteen
matkoja matkoja IHT
83 16
68 13
281 53
46 9
264 50
171 32
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Matkatuotos VE2B

Tunnus
A

m m O O W

Matkoja
yhteensi

137
187
536
75
140
280

A aol =)

IHT (18,8 %)
Autoliikenteen Autoliikenteen
matkoja matkoja IHT
83 16
114 21
326 61
46 9
171 32
= y 4



Paatelmat

NKkyinen lilkenneverkko ja asemakaavaluonnoksen liikenneverkkovaihtoehdot eroavat, minka vuoksi katukohtainen
liikennemaarien vertailu ei onnistu taysin.

» Hakolankujan lilkennemaarat kaksinkertaistuvat nykyisesta noin 40 automatkaan vuorokaudessa (noin 4 matkaa
iltapaivahuipputunnilla), kun lisataan asuinpaikkoja.

* Keinasentie rauhoittuu ja autoliikenne ohjataan jatkossa Koivikkohaan ja sen sivukatujen kautta. Koivikkohaan
pohjoisosassa liikennemaarat kasvavat taydennysrakentamisen ja lilkenteen uudelleen ohjaamisen seurauksena.

» Koivikkohaan liikennemaarat kaksinkertaistuisivat nykyisesta noin 140 automatkaan vuorokaudessa (26 matkaa
iItapéivéhuipf)utunnilla). Muutos on huomattava Koivikkohaan pohjoispaassa (tarkastelukohta B), jossa nykytilassa
ei ole lapiajoliikennetta. Jatkossa autoliikenne kertyy laajemmalta alueelta Koivikkohaalle Ketolanperantien liittyma.
Lilikennekmééré on selvasti suurempi kuin nykytilanteessa. Liikenneverkkovaihtoehtojen valinen ero ei kuitenkaan
ole merkittava.

* Vaihtoehdossa 2 Keinasentien pohjoisempien asuinpaikkojen autoliikenne ohjataan lanteen. Se lisaa
lilkkennetarkastelun mukaan Koivikkohaan vuorokauden lilkennemadaaraa noin 23 automatkalla tai 5 automatkalla
iltapaivahuipputunnilla (tarkastelukohdat B ja C).

* Liikenneverkkovaihtoehdossa 1 Metsarinteen pohjoisosan ja Metsarinteen laajennuksen ja Ketolanperantien
valinen uuden liikkenneyhteyden arvioidaan tuovan noin 360 matkaa vuorokaudessa, joista noin 200 automatkoja.

* Vaihtoehtojen 1 ja 2 erot nakyvat selkeimmin itdpuolen asuinalueella palvelukorttelin vieressa (tarkastelukohta E).
Vaihtoehdossa 1 Metsarinteen pohjoisosasta tulevan kadun liikkennemaara on tuntuva, vaikka katu ei suoraan
palvele alueen asukkaita.
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Henkiloliikennetutkimus 2021: Oulun seutu

Matkaluvut kaupunki—-maaseutuluokituksen ja ikaryhman mukaan (matkaa/hlé/vrk)

Henkildauto, Henkilbauto,

Luokitus Ikaryhma  Jalankulku  Pyérdlilkenne  Joukkolilkenne kuliettaia matkustaia Muu Kaikki
* Matkatuotos/asukas/vrk: e d
Sisempi kaupunkialue 6-17 0,61 1,04 0,08 - 0,69 0,09 2,51
272 Sisempi kaupunkialue 18-34 0,82 0,54 0,15 0,65 0,25 0,06 2,45
’ Sisempi kaupunkialue 35-54 0,72 0,54 0,06 1,21 0,28 0,03 2,84
Sisempi kaupunkialue 55-64 0,58 0,53 0,10 1,02 0,21 0,02 2,46
Sisempi kaupunkialue yli 65 0,67 0,36 0,08 0,69 0,26 0,03 2,10
Sisempi kaupunkialue kaikki 0,72 0,55 0,10 0,77 0,30 0,05 2,48
H . Ulompi kaupunkialue 6-17 0,62 0,87 0,20 0,01 1,08 0,10 2,88
* KU|kUtapaJakauma . Ulnm::i kau;p'.iunk'lalue 18-34 0,51 0,39 0,11 1,40 0,41 0,05 2,85
Ulompi kaupunkialue 35-54 0,45 0,46 0,08 1,85 0,31 0,04 3,19
Ulompi kaupunkialue 55-64 0,47 0,17 0,03 1,59 0,10 0,04 2,40
Ulompi kaupunkialue yli 65 0,25 0,11 0,00 0,98 0,20 - 1,54
17% 17% 3%
Kaupungin kehysalue 6-17 0,43 1,15 0,22 0,12 0,70 0,08 2,71
Kaupungin kehysalue 18-34 0,26 0,13 0,06 1,75 0,42 0,02 2,64
Kaupungin kehysalue 35-54 0,26 0,14 0,02 1,94 0,20 0,07 2,63
Kaupungin kehysalue 55-64 0,25 0,08 0,02 1,73 0,16 0,05 2,27
M Jalankulku M Pyoraily M Joukkoliikenne Kaupungin kehysalue yli 65 0,36 0,07 - 1,03 0,32 0,06 1,84
Kaupungin kehysalue kaikki 0,32 0,37 0,07 1,29 0,37 0,06 2,48
W Henkildauto ® Muu Kaupungin laheinen maaseutu 6-17 0,33 0,70 0,22 0,08 0,68 0,23 2,24
Kaupungin l3heinen maaseutu 18-34 0,20 0,04 - 1,68 0,17 0,03 2,12
Kaupungin laheinen maaseutu 35-54 0,22 0,14 0,00 1,89 0,30 0,10 2,65
Kaupungin ldheinen maaseutu  55-64 0,17 0,06 - 1,69 0,18 - 2,10
Kaupungin ldheinen maaseutu  yli 65 0,37 0,03 0,02 0,57 0,26 0,05 1,30
Kaupungin l3heinen maaseutu kaikki 0,27 0,29 0,08 1,04 0,40 0,11 2,19
Harvaan asuttu maaseutu kaikki 0,21 0,17 0,06 1,06 0,20 0,13 1,84

Koko seutu kaikki 0,50 0,44 0,09 1,05 0,38 2,51




Muuta

* Asukasta per talous: 2,3 hloa
* Kempeleen 0-6 v. ikaluokan osuus: 7,7 % (Tilastokeskus, 2024)

* Asuinpaikkoihin sidottujen matkojen huipputunnin osuus: IHT 18,8 % (Suomen
Ymparistoministeri, 2008)
Matkojen tuntivaihtelu talviarkipaivina
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